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RECHTSBERATUNG

AERO-CLUB DER SCHWEIZ AERO-CLUB DE SUISSE

HAFTUNG DES PILOTEN: WICHTIGE ANDERUNGEN FUR PASSAGIERFLUGE

Befdrdert ein Pilot mit seinem Luftfahr-
seug einen Passapgier, s0 muss er die mass-
gebenden Vorschriften bexiiglich Haltung
und Versicherung sowie Flugschein ken-
nen. Dies hat bereits bisher zu zahlreichen
Fragen Anlass gepeben trolz Konkreten
Vorschriften im Lulttransportreglement
(LTrR). Mit Wirkung per 5. Seplember
2005 wurde dieses Replement nun kom-
plett aufgehoben und durch ¢ine neue Yer-
ordnung iiber den Lufttransport { LTV, ab-
rufbar unter www.cfacch) ersetzt. Dies
fithrt zu wichtigen Anderungen im Zusam-
menhang mit dem Transport von Passagic-
ren, welche alle Piloten unbedingt kennen
sollten.

Fiir wen gelten die Bestimmungen?

e Bestimmungen der neven LTrV gelten

ftir siimtliche Luftfahrzeuge, mit Ausnah-

me von Hingegleitern (inklusive Delta)

und Fallschirmen., Wichtig sind die Vor-

schriften demnach fiir:

# Piloten von Motorlugeeugen mit
mindestens ywel Sitzplitzen

* Piloten von zweisitzigen Ecolights

* Piloten von zweisitzigen Segelflugrengen

* Piloten von Flugzeugen zum Absetzen
von Fallschirmspringern

+ Piloten von zweisitzigen Schlepp-
Augzeugen

= Pilaten von Gas- und Heissluftballonen

Im ersten Artikel der neuen LTrY wird
deren Geltungsbercich aul entgeltliche
PrivatAiige und gewerbsmissige Flilge zum
Lulttransport eingeschriinkl. Dies heisst
aber nicht, dass es [ die unentgeltliche
private Beférderung von Passagieren kei-

Neue Versicherungspflicht
bei privaten Fliigen

Al dern 5. September 2005 muss jeder
Passagier bei einem privaten Flug
{entgelitlich und unentgeltlich) mit mindes-
tens 100000 Sonderzishungsrechten
(190000 CHF} versichert sein. Die Versiche-
rung ist vom Luftfabrzeughalter abzu-
schliessen, doch ist der Kommandant des
Luftfahrzeuges fir den Nachweis mitver-
antwortlich. BB
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ne Anderungen gibt. Neu wird auch fiir
solche Flige eine obligatorische Versiche-
rung vorgeschrieben,

Die LTrY trat am 5. September 2005
ohne Ubergangsfrist in Kraft. Den Ver-
sicherungen und Luftfahrzeughaltern blieb
damit  praktisch  keine Anpassungszeil.
Gleichzeitig wurde auch die Lufttranspori-
verordnung (LFV) beziiglich den Yoraus-
setzungen flr eine gewerbsmissige Be-
trichshewilligung gedndert. 50 milssen nun
zum Beispicl Luftfahrzeuge bis 1000 Kilo-
gramm  eine  Dritthafipflichtversicherung
von 1,5 Millionen SZR (rund 2.8 Millionen
Franken) und solche bis 2700 Kilogramm
bereits 3 Millionen 52K (rund 5.6 Millio-
nen Franken) haben,.

Unter  Sonderzichungsrecht  (SZR)
wird ecine hypothetische Wihrung nach
der Definition des Internationalen Wih-
rungsfonds verstanden, welche aus den
massgebenden Leitwihrungen berechnet
wird. Derzeit gilt ein Umrechnungskurs
von rund 1 SZR = 1,9 CHF {vgl. aktuelle
Umrechnungstabelle unter www.imlorg!
external/np/finfrates/rms_rep.cim).

Minimale Sicherstellung

In die Lufltfahrtverordnung wurde ein
neuer Artikel 132 a aufgenommen, wonach
die minimale Sicherstellung fiir Hafi-
plichtansprische  der  Reisenden  nun
250000 Sonderzichungsrechte je Reisen-
den  betrfigt. Bei nichtgewerbsmissigen
Flitgen, die mit Luftfahrzeugen mit einem
Abfluggewicht bis zu 2700 kg durchgefihr
werden, kann die minimale Sicherstellung
unter diesem Betrag liegen, muss aber min-
destens 100000 Sonderziehungsrechte je
Reisenden betragen. Bei digser Repgelung
wird nicht unterschieden, ob der nichige-
werhsmiissige Flug gegen Entgelt oder
unentgeltlich erfolgt. Die Sicherstellung
von mindestens 100000 Sonderzichungs-
rechten ist in jedem Falle swingend! Zur
Klarstellung heisst es deshalb in einem
zweiten Absalz ausdriicklich: «Bei nicht-
gewerbsmissigen Fligen ohne Reisende
kann auf die Sicherstellung fir Haftpficht-
ansprilche der Reisenden verzichtet wer-
dens Ist in einem Lultfahrzeug  die
Maglichkeit fiir eine Passagierbeféirderung
konkret vorhanden (Silz eingehﬂutll: 80

sollte aul die minimale Sicherstellung nicht
verzichtet werden. Welcher Luftfahrzeug-
halter kann schon garantieren, dass mit
seinem Luftfahrzeug wirklich niemals ein
Passagier beférdert wird?

Verantwortlich fiir diese Versicherung
ist der Luftfahrzenghalter, also der Opera-
tor {zum Beispiel Flugverein oder Flug-
schule} und nicht der Eigentiimer (bei-
spielsweise Leasinggesellschaft). Betroffen
ist jedoch auch der Kommandant des Luft-
[ahrzeuges, denn er hat daltie 2o sorgen,
dass die notwendigen Transportdokumente
{inklusive Versicherungsnachweise} vor-
handen sind.

Geltungsbereiche

der erungen

Die Anderungen beziiglich Haftung und
Versicherung betreffen alle Luftfahrzeuge
it Ausnahme van Hangegleitarn und
Fallschirmen, Auch fiir private, unentgelt-
liche Passagierfiige besteht nun sine
abligatorische Versicharungspilicht von
mindestans 100000 Sonderziehungs-
rechten fund 180000 CHE) I Rn

Mach den fritheren Bestimmungen des
aufgehobenen TR konnte ein Pilot seine
Haltung bei einem privalen Passagier-
transport gegen Entgell durch Auwsstellung
eines entsprechenden  Flugscheines  auf
72500 Franken begrenzen. Neu haftet ein
Pilot sowohl bei unentgeltlichen als auch
bei entgeltlichen privaten Fligen unbe-
schrinkt. Bis zu den minimal «zu versichern-
den 100000 Sonderziehungsrechten  he-
steht diese Haftung kausal, das heisst der
Pilot haftet unabhiingig von jeglichem
Verschulden. Dardiber hinaus haftet der
Pilot nur dann nicht, wenn er nachweist,
dass der Schaden nicht auf cine PAichtver-
letzung oder eine andere widerrechtliche
Handlung oder Unterlassung zuriickzu-
Tthren ist oder der Schaden ausschliesslich
auf eine Pllichtverletzung oder cine andere
widerrechtliche Handlung oder Unterlas-
sung eines Dritten zuriickzufithren ist.

Aus diesen Bestimmungen lisst sich
auch der grosse Unterschied wwischen




einem unenlgeltlichen und einem entgelt-
lichen privaten Passagieriransport ableiten:

* Beim unentgeltlichen privaten Passagier-
transport haftet der Pilot nach den Yor-
schriften des Obligationenrechtes zwar
in unbegrenzter Hihe, doch hat der Ge-
schiidigte ein Verschulden des Piloten
nachzuweisen. Dabei gentigt auch leichtes
Werschulden. Doch kann dieses durch
eine Verzichtserklirung gepgeniiber dem
Passagier selbst weghedungen werden
{Muster einer Verrichtserklirung unter
www.clfac.ch).

* Beim  entgeltlichen privaten Passagier-
transport haftet der Loftfrachtfithrer (so
wird der Pilot nun beecichnet) unbe-
schrinkt und bis zo 100000 Sonderzie-
hungsrechten kaosal. Bis zu dieser Limate
besteht cine Haftung auch ohne Verschul-
den. Dariiber hinaus kann der Pilot sich
nur dann einer Haftung entzichen, wenn
er den Nachweis erbringt, dass ihn keiner-
lei Verschulden triffi. Eine Verzichtser-
klirung fiir leichtes Verschulden ist nicht
maglich.

Flugscheine auch in Zukunft ausfiillen

Da nun also sowahl beim entgeltlichen als
auch beim unentgelilichen privaten Passa-
giertransport ¢ine unbeschriinkte Haftung
gilt, stellt sich die Frage, ob weiterhin Flug-
scheine auszufilllen sind, Diese Frage muss
trotz der unbeschrdnkten Haftung  mit
einem klaren «Ja» beantwortet werden! In

Die newe Verordnung Gber den Lufttransport (LTrV]) filhrt zu wichtigen
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Art. 3 LTrY wird vorgeschrieben, dass der

Luftfrachtfihrer bei jeder Passagierbe-

férderung einen Einzel- oder Sammelbe-

férderungsschein  auszustellen hat, der

zumindest folgende Anpaben  enthalten

muss:

* Abgangsort

= Bestimmungsort

* Zwischenlandungsort, falls Abgangs- und
Bestimmungsort in der Schweiz liegen

+ Hinweis darauf, in welchem Umfang die
Haftung fir Tod oder Kirperverletzung,
fiir Zerstdrung, Verlust oder Beschidi-
gung des Reisegepicks sowie fiir Verspi-
tung beschriinkt ist.

Anstelle des gedruckten Beftrderungs-
scheines kénnen nun ausdriicklich auch
elekironische Aufreichnungen verwendet
werden. Bei nichtpewerbsmiissigen Fligen,
fiir dic ein Entgelt entrichtet wird, ist
gudem die Vorschrift von Art. 100 Abs 3
LFY zu beachten, wanach die Passagiere
vor dem Abflug aul den privaten Charakter
des Fluges und auf die damit verbundenen
Folgen hinsichtlich des  Versicherungs-
schutzes hinzuweisen sind (zum Begriff des
gewerbsmissigen Fluges vergleiche die ent-
sprechende wissenschafiliche Abhandlung
unter wwweclac.ch), Grundsiitzlich kiinnen
damit die bisherigen Flugscheine fiir priva-
te Flilge weiter verwendet werden.

Bei einem  privaten, unentgeltlichen
Flug hafiet der Pilot im Falle eines Ver-
schuldens fir den pesamien Schaden an

befbrderten Giitern. In den dibrigen Fillen
haftet er nur mit einem Betrag von 17 Son-
derzichungsrechten pro Kilogramm. Beim
unenmigeltlichen privaten Transport diirflte
es schwierig sein, einen Verspitungsscha-
den geltend zu machen. Beim entgeltlichen
Privattransport sowie beim nichigewerhs-
missigen Transport haftet der Luftfrache-
fiihrer fiir die Verspitung bei der Befirde-
rung von Reisenden bis zum Betrag von
4150 57R je Reisenden,

Wesentliche Anderungen
Zusammenfassend ist festzusiellen, dass die
neue Lufttransportverordnung wesentliche
Anderungen bringt. Es gilt generell eine
unbeschrinkte Haftung bei Passagiertrans-
porten. Auch in Zukunlt ist zwischen unent-
geltlichen und entgelilichen Fligen mit
Passagieren zu unterscheiden. Bei un-
entgeltlichen Befdrderungen diirfen keine
Flugscheine ausgestellt werden, hingegen
i1 in diesem Falle eine Verzichtserklirung
miéglich. Die massgebenden Anderungen
und Unterschiede sind aul nachsichender
Tabelle zusammengelasst.

POy O dwr, Rodand Miilter
Prisident Center for Aviarion Competence
Rechtsanwalt!Fluglelver

Private Fliige Gewerbsmassige Fliige
Unentgeltiiche | Entgeltliche Unentgeltiiche und
Fliige Fliige entgeltliche Fliige
* Unbaschrank-| = Unbaschrdnkte & Linbeschrinkte Haftung gemass
te Haftung Hafiiing nach Martreal-Ubereinkommen und
nach OF mit LTy dar EU-Varordnung 7852004
dem ganzen
YWermongen = Yerschuldens- = Bis 571 100000 Kausalhaftung,
Vemmutung dariibar unbeschrankte
= Gieschadigter Verschuldenshaftung
muss Ver- = Yersicherungs- (1 5ZR = ca. CHF 1.90)
schulden be- obligatorium
wWalsan mindestens = Yersicherungsobligatorium
100000 SZR gem. LFY mind. SZR 250000
pro PAX-Sitz, Voravszahlung
bei TodNerd. 16000
Flugschein Flisgschein Beforderungsbedingung auf Flug-
nicht maglich, | nétig, Hinweis schein / PAX-Orientierung
aber Verzichts- | auf privaten
arklaning Flug gem.
LRV 100

Anderungen im Zusammenhang mit dem Transport von Passagieren.
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Beftrdert ein Pilot mit seinem Luftfahr-
peug einen Passagier, so muss er die mass-
gebenden Vorschriflen beziiglich Haftung
und Versicherung sowie Flugschein ken-
nen. Dies hat bereits bisher zu zahlreichen
Fragen Anlass pegeben trotz konkreten
Vorschrilten im  Lulttransporireglement
(LTrR). Mit Wirkung per 3. Seplember
2005 wurde dieses Reglement nun kom-
plett aulgehoben und durch eine neue Ver-
ordnung iiber den Luftiransport {LTrV, ab-
rufbar unter www.cfacch) ersetzt. Dies
fiihrt zu wichtigen Anderungen im Zusam-
menhang mit dem Transport von Passagie-
ren, welche alle Piloten unbedingt kennen
sollten.

Fiir wen gelten die Bestimmungen?

[Die Bestimmungen der neuen LTrY gellen

filr simtliche Luftfahrzeuge, mit Ausnah-

me von Hingegleitern {inklusive Delta)

und Fallschirmen. Wichtig sind die Vor-

schriften demnach fiir

# Piloten von Motorllugreugen mit
mindestens wwel Sitzplitzen

= Piloten von weisitzigen Ecolights

= Piloten von eweisitzigen Segelfugzeugen

* Piloten von Flugzeugen zum Absetzen
von Fallschirmspringern

= Pileten von zweisitzigen Schlepp-
Mugzeugen

* Piloten von Gas- und Heissluftballonen

Im ersten Artikel der neven LTrV wird
deren Geltungsbereich aufl entgeltliche
Privatfliige und gewerbsmiissige Flilge zum
Lufttransport eingeschriinkt. Dies heisst
aber nicht, dass es fiir die unentgeltliche
private Beforderung von Passagieren kei-

Neue Versicherungspflicht
bei privaten Fliigen

Ab dem 5. Septamber 2005 muss jeder
FPassagier bei inem privaten Flug
{entgettich und unentgeltiich) mit mindes-
tens 100000 Sonderziehungsrechien
(190000 CHF) versichert sein. Die Versiche-
rung ist vorn Luftfahrzeughalter abzu-
schliessen, doch ist der Kommandant des
Luftfahrzeuges fir den Machweis mitver-
antwaortlich. | hY ]
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ne Anderungen gibt, New wird auch {ir
solche Flige eine obligatorische Versiche-
rung vorgeschriehen.

Die LTrV trat am 5. September 20K13
ohne Ubergangsfrist in Kraft. Den Ver-
sicherungen und Luftfahrzeughalern blieh
damit praktisch keine Anpassungszeit.
Gleichzeitip wurde auch die Lofttransport-
verordnung (LFV) beriiglich den Voraus-
setzungen fir eine gewerbsmissige Be-
trichshewilligung gedndert. So missen nun
zum Beispiel Luftfahreeuge bis 1000 Kilo-
gramm  eine  Dritthaftpflichtversicherung
von 1.5 Millionen SZR (rund 2.8 Millionen
Franken) und solche bis 2700 Kilogramm
bereits 3 Millionen SZ£R (rund 5.6 Milho-
nen Franken) haben.

Unter Sonderzichungsrecht  (SZR)
wird eine hypothetische Wihrung nach
der Definition des Internationalen Wiih-
rungsfonds verstanden, welche aus den
massgebenden  Leitwihrungen  berechnet
wird, Derseit gilt cin Umrechnungskurs
von rund 1 SZR = 1,9 CHF (vgl. akwelle
Umrechnungstabelle unter www.imforg!
externalmp/linrates/rms_rep.cfm),

Minimale Sicherstellung

In die Luftfabriverordnung wurde ein
neucr Artikel 132 a aulgenommen, wonach
die minimale Sicherstellung fiir Haft-
plichianspriche  der Reisenden nun
250000 Sonderzichungsrechte je Reisen-
den betrigt. Bei nichigewerbsmissigen
Fliigen, die mit Luftfahrzeugen mit einem
Abfluggewichit bis zu 2700 kg durchgefiihrt
werden, kann dic minimale Sicherstellung
unter diesem Betrag licgen, muss aber min-
destens 100000 Sonderziehungsrechte je
Reisenden betragen. Bei dieser Repgelung
wird nicht unterschieden, ob der nichtge-
werbsmissige Flug gegen Emtgelt oder
unentgeltlich erfolgt, Die Sicherstellung
von mindestens 100000 Sondersichungs-
rechten ist in jedem Falle zwingend! Zur
Klarstellung heisst es deshalb in cinem
#weiten Absatz ausdriicklich: «Bei nicht-
gewerbsmissigen Fligen ohne Resende
kann auf die Sicherstellung fiir Haftpflicht-
anspriiche der Reisenden verzichtet wer-
denss Ist in einem  Lultfahrzeug die
Miiglichkeit fiir eine Passagierbeforderung
konkret vorhanden {(Sitz eingebaut), so

sollte auf die minimale Sicherstellung nicht
verzichtet werden, Welcher Lufifahreeug-
halter kann schon garantieren, dass mit
seinem Luoftfahrzeng wirklich niemals ein
Passagier beftrdert wird?

Verantwortlich fiir diese Versicherung,
ist der Luftfahrzeughalter, also der Opera-
tor {zum Beispiel Flugverein oder Flug-
schule) und nicht der Eigentiimer (bei-
spiclsweise Leasinggesellschaf). Betroffen
ist jedoch auch der Kommandant des Luft-
tahrzeuges, denn er hat daflir zu sorgen,
dass die notwendigen Transportdokumente
{inklusive Versicherungsnachweise) vor-
handen sind.

Geltungsbereiche

der Anderungen

Die Anderungen bezilglich Haftung und
Versicherung betreffen alle Luftfahrzeuge
mit Ausnahme von Hingegleitern und
Fallzchirmen. Auch filr private, unentgelt-
liche Passagierfiiige besteht nun eine
obligatorische Versicherungspflicht von
mindestens 100000 Sonderziehungs-
rechten {rund 190000 GHF) 1R

Nach den fritheren Bestimmungen des
aufgehobenen LTrR konnte ein Pilot seine
Haftung bei einem privaten Passagier-
transport gegen Entgelt durch Ausstellung
eines enlsprechenden Flugscheines auf
72500 Franken begrenzen. Neu haftet ¢in
Pilot sowohl bei unentgeltlichen als auch
bei entgelthchen privaten Fligen unbe-
schriinkt, Bis zu den minimal zu versichern-
den 1000 Sonderzichungsrechten  be-
steht diese Haftung kausal. das heisst der
Filot hafiel unabhingig von jeglichem
Verschulden. Dariiber hinaus hafltet der
Filot nur dann nicht, wenn er nachweist,
dass der Schaden nicht auf eine Pflichtver-
letzung oder cine andere widerrechiliche
Handlung oder Unterlassung zuriickzu-
fithren ist oder der Schaden ausschliesslich
aul cine PAichiverletzung oder eine andere
widerrechtliche Handlung oder Unterlas-
sung eines Dritten sauriickzufithren ist.

Aus dicsen Bestimmungen lisst sich
auch der grosse Unterschied swischen



