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CHAPITRE 1

1. Généralités
1.1 Introduction

Les aéronefs permettent de survoler trés rapidement non seulement les frontiéres nationales, mais aussi les fuseaux horaires.
Afin d’éviter les collisions malgré la densité du trafic aérien actuel, tout en entravant aussi peu que possible les transports com-
merciaux de passagers, il est nécessaire d’adopter des réglementations qui, en principe, puissent étre acceptées partout dans le
monde. Contrairement au droit de la circulation routiére par exemple, le droit aérien ne peut seulement consister en dispositions
figurant dans une loi unique, ainsi qu’en une ordonnance d’exécution connexe. De fait, le droit aérien helvétique englobe autant
des dispositions directement fondées sur la législation nationale que des dispositions découlant d'accords supranationaux,
lesquels peuvent méme parfois prendre le pas sur le droit national. Ce sont surtout les prescriptions de I’Organisation de I'aviation
civile internationale (OACI), et les réglementations européennes dans les Joint Aviation Requirements (JAR), qui revétent une
grande importance. De plus, le droit aérien englobe des dispositions de droit tant public que privé, ce qui nécessite de répondre
aussi a4 des questions relatives a la responsabilité et & I'assurance. Par ailleurs, le droit aérien doit étre constamment adapté
aux innovations techniques, ainsi qu’aux modifications des conditions environnementales. Il est donc difficile, méme pour les
spécialistes de droit aérien, de conserver une vue d’ensemble de ce domaine juridique en changement permanent, aux plans
national et international. Une raison non des moindres ayant poussé a la mise sur pied d’un centre de compétence aéronautique
a I'Université de St. Gall (voir www.cfac.ch).

Malgré son ampleur et sa diversité, le droit aérien est d’une extréme importance, ce dont viennent hélas réguliérement attester de
nouveaux accidents aériens. Importance iliustrée de maniére particulierement radicale lors de collisions entre deux aéronefs, I'un
d’eux s’étant trouvé sur un niveau de vol (flight level) non autorisé. Grace a I'actuelle navigation par satellites, les pilotes peuvent
en effet respecter trés exactement leurs itinéraires de vol. Pour empécher malgré tout les collisions sur les lignes trés fréquentées,
des altitudes de vol trés précises sont prescrites (régle dite du demi-cercle). Un manquement a I'altitude de vol prescrite peut se
comparer & une circulation a contresens sur I'autoroute. Et les sanctions (amendes, retrait de licence, etc.), en cas de violations
du droit aérien en vigueur, sont également lourdes en proportion. Contrairement & ce qui prévaut dans la circulation routiére,
un pilote est en principe soumis a une surveillance radar continuelle, par laquelle les infractions relatives aux prescriptions sur
I'espace aérien, surtout, sont immédiatement reconnues et punies.

Le droit de I'aéronautique et les procédures connexes de conduite de la circulation aérienne, constituent hors de Suisse également
une matiére prescrite pour I'examen théorique. Cette matiére d’examen est encore plus fortement prescrite pour tous les Etats
ayant souscrit a I'accord sur I'aviation civile internationale (la Convention de Chicago). Plus élevé est le niveau de la licence de
pilote ambitionnée, et d’autant plus difficiles sont aussi les questions correspondantes en droit aérien. Dans le trafic aérien com-
mercial, les exploitants aériens sont méme tenus de par la loi & s’assurer que les pilotes engagés sont au courant des prescriptions
et procédures en vigueur. Pour les pilotes privés également, il devrait s’agir 1a d’une incitation suffisante a ne pas se limiter aux
innovations techniques dans I’aviation, mais aussi & s’informer régulierement des changements intervenant dans le droit aérien.
L'Aéro-Club de Suisse (A&CS), dans sa publication périodique AéroRevue, apporte des comptes-rendus sur les importantes
modifications et nouveautés touchant le droit aérien ; une appartenance comme membre & I’AéCS est donc recommandée.

D'un point de vue juridique, pour les licences de pilotes en Suisse, distinction est faite entre flicences nationales, licences OAC! et
licences JAR. Les exigences pour une licence de pilote nationale sont moindres que pour une licence internationale. Mais avec
une licence de pilote privé (PPL) purement nationale, I'accés n’est pas autorisé a toutes les classes d’espace aérien en Suisse.
Si un pilote souhaite transformer sa licence nationale en licence OACI, il doit en plus avoir suivi avec succés la formation appro-
priée en radionavigation et radiotéléphonie (Voice). Et pour passer  la licence JAR, il faut encore connaitre les (et satisfaire aux)
dispositions des JAA (Joint Aviation Authorities, les autorités aéronautiques européennes réunies), a savoir les JAR (Joint Aviation
Requirements) correspondantes. Les Etats ne reconnaissant pas les licences JAR (par exemple, les USA actuellement) pourront
également, & I'avenir, exiger des licences OACI pour le pilotage d’aéronefs enregistrés dans les dits Etats (par exemple, les avions
immatriculés «N»). Le présent ouvrage se fonde donc autant sur le plan d’enseignement actuel de I'Office fédéral de I'aviation
civile (OFAC) relatif a la formation PPL que sur les dispositions JAR correspondantes, pour le Flight Crew Licensing (JAR-FCL).
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